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NOVELTY - The child safety device (1) has at least one side 
restraint (7) folded out from a stowed position, in which it is housed 
in the seat squab or backrest of an automobile passenger seat (2), into 
a working position in which it limits the sidewards movement of a child 
seated in the passenger seat. 

USE - The child safety device is used for increasing the safety of 
a child passenger in an automobile. 

ADVANTAGE - Side restraint limits sidewards movement of child for 
preventing impact with adjacent parts of automobile. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The figure shows a schematic side view 
of a child safety device fitted to an automobile passenger seat. 
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Rechercheantrag gemafi § 43 Abs. 1 Satz 1 PatG ist gestellt. 

(54) Bezeichnung: Sicherheitseinrichtung, insbesondere zum Schutz von Kindern in einem Kraftfahrzeug 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Sicher- 
heitseinrichtung, insbesondere zum Schutz von Kindern in 
einem Kraftfahrzeug. Erfindungsgemafi weist die Sicher- 
heitseinrichtung (1, 13, 20, 27) wenigstens etnen Ruckhal- 
tefacher als Seitenfacher (7, 14, 21 , 28) auf, der im nicht ak- 
ttvierten Grundzustand zusammengeklappt an einem Fahr- 
zeugbauteil (3, 4) verstaut ist. Im aktivierten Zustand ist der 
Seitenfacher (7, 14, 21, 28) facherartig als Seitenhalt seit- 
lich neben einer Sitzposition aufklappbar. 
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Beschreibung 

[0001 ] Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrich- 
tung, insbesondere zum Schutz von Kindern in einem 
Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 
1. 

[0002] Aus der DE 44 36 1 39 C1 ist ein Fahrgastsitz 
mit Seitenaufprallschutz in Kraftfahrzeugen bekannt, 
der einen an wenigstens einer Seite des Fahrgastsit- 
zes seitlichen im Fahrgastsitz integrierten und im 
Auslosefall aus der Sitzkontur heraustretenden auf- 
blasbaren und dadurch den Zwischenraum zwischen 
der Sitzflache und der Ruckenlehne seitJich uberbru- 
ckenden Seitenairbag aufweist. Der Seitenairbag ist 
als ein sich durch die mit dem Aufblasen verbundene 
Durchmesservergrofcerung in seiner Langserstre- 
ckung verkurzender Schlauch ausgebildet, der in sei- 
ner Einbaulage mit seinem einen Ende im vorderen 
Bereich der Sitzflache und mit seinem anderen Ende 
im oberen Bereich der Ruckenlehne angeschlagen 
ist. Ein derartiger Schlauch kann auch an beiden Sei- 
ten des Fahrgastsitzes angeordnet sein, Fur einen 
bei unterschiedlichen Lehnenneigungen eventuell er- 
forderlichen Langenausgleich ist im Bereich der Sitz- 
flache ein in einer Langsfuhrung beweglich angeord- 
neter Anbindungspunkt des Airbagschlauches vorge- 
sehen, so dass der Anbindungspunkt beim Aufblasen 
des Airbagschlauches in Abhangigkeit von der Stel- 
lung der Ruckenlehne zur Sitzflache seine Lage ent- 
sprechend der maximalen Lange des aufgeblasenen 
Schlauches andern kann. Ein sich beim Aufblasen in 
der Lange verkurzender Airbagschlauch ist als Sei- 
tenschutzairbag vor einem Fensterbereich einer 
Fahrzeugtiire auch aus der US 5,322,322 bekannt. 
Ein spezieller Seitenschutz fur Kinder ist hier nicht 
vorgesehen. 

[0003] Weiter ist aus der DE 44 18 028 A1 ein Kin- 
derruckhaltesystem mit einer das Kind zumindest 
teilweise aufnehmenden Schale bekannt, der ein 
eine unfallbedingte Verlagerung des Kindes unterbin- 
dender Spieltisch zugeordnet ist. Weiterhin gehort 
zum Kinderruckhaltesystem ein aufblasbarer Airbag, 
wobei die Sitzschale als Tragerkorper fur den Airbag 
hergerichtet ist. 

[0004] Aus der DE 195 34 126 C1 ist ein Auto-Kin- 
dersitz mit Sicherheitsgurten und einem Airbag be- 
kannt. Urn den Sicherheitsschutz zu erhohen und 
eine verbreiterte Anwendung zu ermoglichen, be- 
steht die Aufblaseinrichtung aus einer gefullten Gas- 
flasche bzw. -patrone, die in den Airbag mundet und 
mit einem Ventil versehen ist. Der Auto-Kindersitz ist 
mit einem zusatzlichen Sicherheitsgurt ausgerustet, 
der mit seinem ruckwartigen Ende an ein verschieb- 
bar gelagertes und federbelastetes Grenzkraftge- 
sperre anschlieftt, das kraftschlussig mit dem Ventil 
verbunden ist, welches bei Einwirkung einer die Fe- 
derkraft uberschreitenden Zugkraft am Sicherheits- 
gurt geoffnet wird. 

[0005] Weiter ist aus der DE 198 00 261 A1 ein Air- 
bag fur Kindersitze bekannt, wobei am Kindersitz we- 



nigstens ein Gewichtsensor vorgesehen ist, um ein 
im Kindersitz sich befindliches Kind zu erfassen, so 
dass ggf. bei einem Unfall uber einen im Kindersitz 
vorgesehenen Erschutterungsschalter der Airbag 
ausldsbar ist. 

[0006] Ein mobiler Fahrzeug-Kindersitz mit inte- 
griertem Airbag ist auch aus der DE 195 45 245 A1 
bekannt. 

[0007] In Verbindung mit einem Kindersitz fur ein 
Kraftfahrzeug ist es aus der DE 199 18 517 C1 be- 
kannt, an einer Kopfstutze laschenartige Stutzfla- 
chen vorzubringen, die bei einem Unfall selbsttatig 
und/oder mittels einer Fernbetatigungseinrichtung in 
eine Gebrauchsstellung vor den Kopf schwenkbar 
sind. Insbesondere soli dadurch eine unerwunschte 
Vorverlagerung des Kopfes bei einem Unfall oder im 
Schlaf verhindert werden. 

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Sicher- 
heitseinrichtung, insbesondere zum Schutz von Kin- 
dern in einem Kraftfahrzeug zu schaffen, die die Ge- 
fahr einer Beeintrachtigung insbesondere von Kin- 
dern bei einem Seitenaufprall deutlich reduziert. 
[0009] Diese Aufgabe wird gelost mit den Merkma- 
len des Anspruchs 1 . 

[0010] Gemafi Anspruch 1 weist die Sicherheitsein- 
richtung wenigstens einen Ruckhaltefacher als Sei- 
tenfacher auf, der im nicht aktivierten Grundzustand 
zusammengeklappt an einem Fahrzeugbauteil ver- 
staut ist und der im aktivierten Zustand facherartig als 
Seitenhalt seitlich neben einer Sitzposition aufklapp- 
bar ist. 

[0011] Mit einem derartigen Seitenfacher wird ein 
verbesserter Insassenschutz fur Kinder, insbesonde- 
re auch im Bereich des Kopfes moglich. Zudem kann 
hierdurch auch ein besserer Seitenhalt erreicht wer- 
den. Ein derartiger Seitenfacher kann besonders ein- 
fach aus der Lehne herausgeklappt werden. Je nach 
Anwendungsbereich kann nur der Kopf- und/oder der 
Thorax- und/oder der Beckenbereich abgedeckt wer- 
den. Der Seitenfacher ist sowohl in Verbindung mit in- 
tegrierten Kindersitzen als auch sogenannten 
add-on-Kindersitzen verwendbar, sofern seitlich ge- 
nugend Platz vorhanden ist. 

[0012] Der Seitenfacher kann dabei bezogen auf die 
Sitzposition am oder im seitlichen Sitzlehnenbereich 
einer Ruckenlehne und/oder am oder im seitlichen 
Sitzteilbereich eines Sitzteils angeordnet sein. Der 
Begriff Sitzlehne umfasst dabei ausdrucklich auch die 
Kopfstutze, die ggf. ebenfalls auch als Anbringungs- 
ort ausgewahlt werden kann, z. B. in Verbindung mit 
einem Seitenfacher zur Abschirmung des Kopfes. 
Besonders bevorzugt erstreckt sich dabei der Seiten- 
facher je nach Anbringungsort im nicht aktivierten 
Grundzustand im Wesentlichen in Langsrichtung der 
Ruckenlehne und/oder des Sitzteils. Die Wahl des 
Anbringungsortes wird dabei je nach den erforderli- 
chen Abschirmgegebenheiten gewahlt. So kann ein 
Seitenfacher, der im Bereich des Sitzteils angeordnet 
ist, hauptsachlich zur Abdeckung des Becken 
und/oder Thoraxbereiches verwendet werden, wah- 
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rend ein im Ruckenlehnenbereich angeordneter Sei- 
tenfacher bevorzugt zur Abschirmung des Kopf- 
und/oder Thoraxbereiches verwendet wird. Grund- 
satzlich besteht jedoch auch die Moglichkeit, den 
Oder die Seitenfacher im Bereich der z. B. Fahrzeug- 
ture anzuordnen. 

[001 3] Gemafi einer bevorzugten konkreten Ausge- 
staltung weist der Seitenfacher einen ersten ortsfest 
angeordneten Facherschenkel und einen zweiten re- 
lativ dazu verschwenkbaren Facherschenkel auf, 
dergestalt, dass derzweite Facherschenkel um einen 
am ortsfesten ersten Facherschenkel ausgebildeten 
ebenfalls ortsfesten Schwenkpunkt schwenkbar ist, 
wobei zwischen den beiden Facherschenkeln ein zu- 
sammenfaltbares Abschirmelement, vorzugsweise 
ein Tuch und/oder ein Gewebe oder ein Netz, gehal- 
ten ist, das im aufgeklappten Zustand des Seitenfa- 
chers zwischen den Facherschenkeln gespannt ist. 
Der ortsfeste erste Facherschenkel kann dabei auch 
durch den Anbringungsort als solches ausgebildet 
sein, d. h. zum Beispiel durch die Ruckenlehne oder 
das Sitzteil. 

[0014] Fur eine einfache und bevorzugte Anpas- 
sung des Seitenfachers an unterschiedliche Gege- 
benheiten, wie beispielsweise unterschiedlich grade 
Kinder, ist der Seitenfacher in der Lage veranderbar, 
wobei vorzugsweise der Schwenkpunkt des Seiten- 
fachers verandert werden kann. Dies ist auf einfache 
Weise moglich, um einen optimalen Seitenhaft, ins- 
besondere fur Seitenaufprallgegebenheiten zu erzie- 
len. 

[0015] Bevorzugt ist dabei jeweils ein Seitenfacher 
zu beiden Seiten einer Sitzposition angeordnet, die 
vorzugsweise auch gemeinsam aktivierbar sind, so 
dass gemaft einer weiteren bevorzugten Ausgestal- 
tung hierfur die beiden gegenuberliegenden Seiten- 
facher auch im aktivierten Zustand ein Abschirmele- 
ment zwischen sich aufspannen konnen, das einen 
Kopfbereich des zwischen den beiden Seitenfachern 
sitzenden Kindes von oben her abschirmt und im Be- 
reich vor dem Kind wenigstens den Kopfbereich ab- 
schirmt, d. h. sich beispielsweise bis hinunter in den 
Thoraxbereich erstrecken kann. 
[0016] Das Abschirmelement ist jeweils mit einem 
Ende ortsfest angeordnet und mit einem anderen 
Ende an den wegklappbaren Facherschenkeln des 
Seitenfachers festgelegt. Das Abschirmelement kann 
ebenfalls vorzugsweise durch ein Netz und/oder 
Tuch und/oder Gewebe gebildet sein. 
[0017] Um den Seitenfacher in seiner aktivierten 
Ruckhalte- bzw. Seitenhalteposition zu halten 
und/oder festzulegen, konnen entsprechende Festle- 
gungsmittei, wie z. B. Verrastungen oder dergleichen 
vorgesehen sein. 

[0018] GemaBAnspruch 12 kann zusatzlich oder al- 
ternate zum wenigstens einen Seitenfacher als Sei- 
tenschutzvorrichtung wenigstens ein sich beim Auf- 
blasen in der Lange verkurzender Airbagschlauch 
und/oder wenigstens ein ein- oder mehrkammriger 
Airbag und/oder wenigstens ein abgepolsterter Gurt 



vorgesehen sein, die im nicht aktivierten Grundzu- 
stand in einem Fahrzeugbauteil verstaut ist und die 
im aktivierten Zustand als Seitenhalt seitlich neben 
einer Sitzposition angeordnet ist. Mit einem derarti- 
gen Aufbau wird ein besonders vorteilhafter Seiten- 
schutz, insbesondere bei einem Seitenaufprall er- 
reicht, was insbesondere in Verbindung mit sich auf 
einer Rucksitzbank befindlichen Kindern von erhebli- 
chem Vorteil ist. Ferner kann ein derartiger Aufbau 
besonders bevorzugt auch in Verbindung mit inte- 
grierten oder zusatzlich aufbringbaren separaten Kin- 
dersitzen verwendet werden und eine gute Ruckhal- 
tung und Abstutzung im Falle eines Unfalls bewirken. 
[001 9] Gemaft einer ersten Ausfuhrungsform ist die 
Seitenschutzvorrichtung hierzu im nicht aktivierten 
Grundzustand im Fahrzeugseitenbereich, vorzugs- 
weise im Fahrzeugturbereich integriert. Weiter ist 
vorzugsweise vorgesehen, dass jeweils wenigstens 
eine Seitenschutzvorrichtung zu beiden Seiten einer 
Sitzposition vorgesehen ist, wobei die dem Fahr- 
zeugseitenbereich abgewandte Schutzvorrichtung 
dann im nicht aktivierten Grundzustand im Bereich 
des Fahrzeugsitzes und/oder eines Mitteltunnels ver- 
staut ist. 

[0020] GemaG einer konkreten Ausgestaltung er- 
streckt sich die Schutzvorrichtung im aktivierten Zu- 
stand in etwa schrag seitlich neben einer Sitzposition 
im Fahrzeugvorwartsrichtung abfallend, wobei zur 
Abschirmung des Kopfbereichs an der aktivierten 
Schutzvorrichtung zusatzlich eine Kopfabschirmvor- 
richtung aufspannbar oder aufblasbar ist, die im akti- 
vierten Zustand von der Schutzvorrichtung absteht. 
[0021] Die Seitenschutzvorrichtung ist vorzugswei- 
se durch einen sich beim Aufblasen in der Lange ver- 
kurzenden Airbag gebildet, der sich im aktivierten Zu- 
stand zwischen einem ersten Anbindungspunkt, der 
in etwa auf Hohe eines mittleren bis oberen Rucken- 
lehnenbereichs angeordnet ist, und einem zweiten 
Anbindungspunkt, der in etwa auf Hohe eines von der 
Ruckenlehne beabstandeten mittleren bis vorderen 
Sitzteilbereichs angeordnet ist, erstreckt. Ein derarti- 
ger Airbagschlauch bewirkt im aktivierten Zustand 
eine besonders vorteilhafte Ruckhaltung und Abstut- 
zung als Seitenhalt fur Fahrzeuginsassen, insbeson- 
dere fur Kinder. Auch hier kann am Airbagschlauch 
im aktivierten Zustand eine den Kopfbereich abschir- 
mende Airbagblase ausgebildet sein, so dass sich 
insgesamt ein vorteilhafter Kopf- und Thorax- sowie 
Beckenschutz mit einer derartigen Seitenschutzvor- 
richtung realisieren lasst. 

[0022] Entsprechend einer besonders bevorzugten 
Weiterentwicklung hierzu ist ein zweiter sich beim 
Aufblasen in der Lange verkurzender Airbagschlauch 
vorgesehen, der einerseits im Bereich des zweiten 
Anbindungspunktes des ersten Airbagschlauches 
angebunden ist und dessen zweiter Anbindungs- 
punkt oberhalb des ersten Anbindungspunktes des 
ersten Airbagschlauches liegt und gegenuber diesem 
in Fahrzeugvorwartsrichtung nach vome versetzt ist. 
Dadurch wird erreicht, dass die beiden Airbagschlau- 
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che im aktivierten Zustand in etwa eine V-Form aus- 
bilden. Gemaft einer aiternativen Ausfuhrungsform 
hierzu ist ebenfalls ein zweiter sich beim Aufblasen in 
der Lange verkurzender Airbagschlauch vorgesehen, 
der einerseits im Bereich des ersten Anbindungs- 
punktes des ersten Airbagschlauchs angebunden ist 
und dessen zweiter Anbindungspunkt oberhalb des 
ersten Anbindungspunktes des ersten Airbagschlau- 
ches liegt und gegeniiber diesem in Fahrzeugvor- 
wartsrichtung nach vorne versetzt ist. Auch hier wird 
somit wieder erreicht, dass die beiden Airbagschlau- 
che im aktivierten Zustand in etwa eine V-Form aus- 
bilden, wobei im letzteren Falle die beiden Airbag- 
schlauche vorzugsweise im aktivierten Zustand eine 
im Uhrzeigersinn in etwa 90° verdrehte V-Form aus- 
bilden und die freien V-Schenkelenden in Richtung 
Fahrzeugfront zeigen. Ein derartiger Aufbau mit zwei 
Airbagschlauchen erlaubt eine besonders bevorzug- 
te und vorteilhafte seitliche Abstutzung eines Kindes 
im Falle eines Unfalls, da im Wesentlichen hierdurch 
der gesamte Seitenbereich des Kindes abgedeckt 
werden kann. Durch die strafte Anbindung zwischen 
den Anbindungspunkten kann der Airbagschlauch 
dabei bei einem Aufprall auch eine vorteilhafte Ener- 
gieabsorption bewirken. 

[0023] Besonders bevorzugt konnen die beiden Air- 
bagschlauche dabei im aktivierten Zustand zwischen 
ihren beiden V-Schenkeln zudem ein Tuch und/oder 
ein Netz Oder dergleichen als zusatzliche Seitenhalt- 
maftnahme aufspannen. 

[0024] Bei beiden Ausfuhrungsformen soil der obe- 
re V-Schenkel im aktivierten Zustand im Wesentli- 
chen einen Kopfbereich und der untere V-Schenkel 
im Wesentlichen einen Thorax- und/oder Beckenbe- 
reich abschinmen. 

[0025] Eine weitere Erfindungsvariante sieht vor, 
dass der Airbagschlauch im normalen Fahrbetrieb 
als dauerhafte Seitenabstutzung aufgeblasen ist, wo- 
bei hier dann vorzugsweise der erste Anbindungs- 
punkt mittels einer crashaktiven Verlagerungseinrich- 
tung gekoppelt ist. Eine derartige Anbindung an eine 
crashaktive Verlagerungseinrichtung, die vorzugs- 
weise durch eine pyrotechnisch aktivierbare Zylin- 
der-Kolben-Einheit gebildet ist, ermoglicht, dass der 
erste Anbindungspunkt im Falle eines sensierten Un- 
falls vorzugsweise entlang einer C-Saule nach oben 
in Richtung Fahrzeugdach verlagerbar ist, so dass 
der Airbagschlauch gegenuber der Position im nor- 
malen Fahrbetrieb steiler ansteigt. Dadurch soil im 
normalen Fahrbetrieb ein vorteilhafter Seitenhalt er- 
reicht werden, wobei durch die etwas tiefere Positio- 
nierung des Airbagschlauchs erreicht wird, dass die- 
ser den Sitzkomfort nicht einschrankt, aber dennoch 
einen gewissen Seitenhalt bietet. Bei einem Unfall 
wird jedoch dann der obere Anbindungspunkt z. B. 
entlang einer C-Saule nach oben verschoben, so 
dass eine optimale Seitenabdeckung, bevorzugt 
auch des Kopfbereiches moglich wird. 
[0026] Gemaft einer weiteren Ausfuhrungsform ist 
nach Anspruch 24 vorgesehen, dass die Seiten- 



schutzvorrichtung durch einen sich beim Aufblasen in 
der Lange verkurzenden Airbagschlauch gebildet ist, 
der sich im aktivierten Zustand zwischen einem ers- 
ten Anbindungspunkt, der in etwa auf Hohe eines un- 
teren bis mittleren Ruckenlehnenbereichs angeord- 
net ist, und einem zweiten Anbindungspunkt, der in 
etwa auf Dachhohe liegt sowie gegenuber dem ers- 
ten Anbindungspunkt in Fahrzeugvorwartsrichtung 
versetzt ist, erstreckt. Auch ein derartiger Airbag- 
schlauch kann gernafc einer besonders bevorzugten 
Weitergestaltung im aktivierten Zustand ein Tuch 
und/oder Netz oder dergleichen aufspannen. Insge- 
samt wird auch mit einer derartigen Seitenschutzvor- 
richtung ein besonders vorteilhafter Seitenschutz er- 
reicht, wobei der Airbagschlauch im Wesentlichen 
den oberen Thorax und hauptsachlich den Kopfbe- 
reich abschirmen soil, wahrend in Verbindung mit ei- 
nem Tuch und/oder Netz dieses dann den unteren 
Thorax- und/oder Beckenbereich abschirmen kann. 
[0027] Weiter kann die Seitenschutzvorrichtuhg 
auch durch einen sich beim Aufblasen in der Lange 
verkurzenden Airbagschlauch gebildet sein, der sich 
im aktivierten Zustand in etwa vertikal zwischen ei- 
nem bodenseitigen und einem dachseitigen Anbin- 
dungspunkt erstreckt. 

[0028] Besonders bevorzugt ist bei alien Ausfuh- 
rungsformen der Seitenschutzvorrichtung vorgese- 
hen, dass diese bei einem sensierten Seitenaufprall 
in die Funktionsstellung uberfuhrbar ist. Dies kann 
beispielsweise dadurch erfolgen, dass sich der Air- 
bagschlauch bzw die Airbagschlauche im aktivierten 
Zustand durch Aufblasen mittels wenigstens eines 
ein- oder mehrstufigen Gasgenerators aus der Ver- 
stauposition hinter einem Verkleidungsteil im Fahr- 
zeugseitenbereich oder aber auch im Sitzbereich 
heraus entfalten. Andererseits kann aber auch fur 
den Fall, dass bereits im normalen Fahrbetrieb ein 
aufgeblasener Airbagschlauch vorgesehen ist, dieser 
dann in die fur einen Unfall optimierte Ruckhalteposi- 
tion als Funktionsstellung uberfuhrt werden. 
[0029] Bevorzugt ist auch hier jeweils zu beiden Sei- 
ten der Sitzposition jeweils wenigstens eine Schutz- 
vorrichtung vorgesehen, wobei die dem Fahrzeugsei- 
tenbereich abgewandte Schutzvorrichtung im nicht 
aktivierten Zustand im Bereich des Fahrzeugsitzes 
und/oder eines Mitteltunnels verstaut wird. 
[0030] Gemaft einer weiteren aiternativen Ausfuh- 
rungsform kann zu beiden Seiten der Sitzposition 
oder des Kindersitzes als Schutzvorrichtung jeweils 
wenigstens ein sich beim Aufblasen in der Lange ver- 
kurzender Airbagschlauch vorgesehen sein, wobei 
die Schutzvorrichtung hier ferner einen Beckengurt 
aufweisen kann, der wenigstens bereichsweise auf- 
blasbar ausgebildet ist und/oder aus dem heraus we- 
nigstens ein Airbag aufblasbar ist. Mit einem derarti- 
gen Aufbau ist eine besonders bevorzugte Ruckhal- 
tung und ein besonders bevorzugter Seitenschutz ei- 
nes Kindes im Falle eines Unfalles im Fahrzeug mog- 
lich, da die seitlichen Airbagschlauche den weichen 
Seitenaufprallschutz darstellen, wahrend der Be- 
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ckengurt eine vorteilhafte Abstutzung fur Bewegun- 
gen nach vorne darstellt. 

[0031] Dabei konnen die Airbagschlauche im nicht 
aktivierten Grundzustand wenigstens teilweise im 
Sitzbereich verlaufen, vorzugsweise von der Sitzleh- 
ne aus zum Sitzquertrager oder Schweller bzw. Mit- 
teltunnel verlaufen. 

[0032] Grundsatzlich konnen die seitlichen Airbag- 
schlauche dabei erst im Crashfall mittels Gasgenera- 
toren aufgeblasen werden. Alternativ dazu konnen 
die Airbagschlauche jedoch bereits im normalen 
Fahrbetrieb aufgeblasen sein, wobei der Druck in den 
Airbagschlauchen dann mittels einem Drucksensor 
uberwacht werden kann, so dass bei einem Druck- 
wert unter einer vorgebbaren Druckschwelle ein 
Nachblasen durchfuhrbar 1st. Dabei istdarauf zu ach- 
ten, dass im normalen Fahrbetrieb der Sitzkomfort 
nicht eingeschrankt wird. Eine derartige Oberwa- 
chung mittels einem Drucksensor kann auch in der 
zuvor in Verbtndung mit der in Anspruch 22 bean- 
spruchten Ausfuhrungsform vorgesehen sein. 
[0033] Bevorzugt sind dabei die Airbagschlauche 
mit einem ersten Anbindungspunkt an einem oberen 
Ruckenlehnenbereich und mit einem zweiten Anbin- 
dungspunkt an einem vorderen, der Ruckenlehne ab- 
gewandten Sitzteilbereich angebunden. Dadurch er- 
geben sich im Falle eines Unfalls sehr gute Abstutz- 
verhaltnisse. 

[0034] Die Airbagschlauche konnen dabei weiter 
wenigstens eine zusatzliche Kopfschutzkammer auf- 
weisen, die im aufgeblasenen Zustand vom Airbag- 
schlauch wegragt und einen Kopfbereich abdeckt. 
Damit wird eine noch bessere Abdeckung und Ab- 
schirmung fur eventuelle Unfallsituationen moglich. 
[0035] Die jeweils angesprochene Sitzposition kann 
dabei jeweils durch einen separaten oder integrierten 
Kindersitz gebildet sein, vorzugsweise durch eine z. 
B. aus dem Sitzteil herausklappbare Sitzkissenerho- 
hung. 

[0036] Die Erfindung wird nachfolgend anhand ei- 
ner Zeichnung naher erlautert. 
[0037] Eszeigen: 

[0038] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner Sicherheitseinrichtung an einem Fahrzeugsitz im 
nicht aktivierten Grundzustand, 
[0039] Fig. 2 eine schematische Seitenansicht der 
Sicherheitseinrichtung von Fig. 1 im aktivierten Zu- 
stand, 

[0040] Fig. 3 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheitsein- 
richtung an einem Fahrzeugsitz im nicht aktivierten 
Grundzustand, 

[0041] Fig. 4 eine schematische Seitenansicht der 
Sicherheitseinrichtung von Fig. 3 im aktivierten Zu- 
stand, 

[0042] Fig. 5 eine schematische Frontansicht der 
Sicherheitseinrichtungen von Fig. 1 und 3, 
[0043] Fig. 6 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheitsein- 
richtung an einem Fahrzeugsitz im nicht aktivierten 



Grundzustand, 

[0044] Fig. 7 eine schematische Seitenansicht der 
Sicherheitseinrichtung Von Fig. 6 im aktivierten Zu- 
stand, 

[0045] Fig. 8 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheitsein- 
richtung an- einem Fahrzeugsitz im nicht aktivierten 
Grundzustand, 

[0046] Fig. 9 eine schematische Seitenansicht der 
Sicherheitseinrichtung von Fig. 8 im aktivierten Zu- 
stand, 

[0047] Fig. 10 eine schematische Frontansicht der 
Sicherheitseinrichtungen von Fig. 6 und 8, 
[0048] Fig. 11 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheitsein- 
richtung an einem Fahrzeugsitz im aktivierten Zu- 
stand, 

[0049] Fig. 12 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheitsein- 
richtung an einem Fahrzeugsitz im aktivierten Zu- 
stand, 

[0050] Fig. 13 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheitsein- 
richtung an einem Fahrzeugsitz im aktivierten Zu- 
stand, 

[0051] Fig. 14 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheitsein- 
richtung an einem Fahrzeugsitz im aktivierten Zu- 
stand, 

[0052] Fig. 15 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheitsein- 
richtung an einem Fahrzeugsitz im aktivierten Zu- 
stand, 

[0053] Fig. 16 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheitsein- 
richtung an einem Fahrzeugsitz im aktivierten Zu- 
stand, 

[0054] Fig. 17 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheitsein- 
richtung an einem Fahrzeugsitz im aktivierten Zu- 
stand, 

[0055] Fig. 18 eine schematische Seitenansicht ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheitsein- 
richtung an einem Fahrzeugsitz im aktivierten Zu- 
stand, und 

[0056] Fig. 19 eine schematische, perspektivische 
Darstellung der Sicherheitseinrichtung von Fig. 18 im 
aktivierten Zustand. 

[0057] In Fig. 1 ist eine schematische Seitenansicht 
einer Sicherheitseinrichtung 1 an einem Fahrzeugsitz 
2 im nicht aktivierten Grundzustand dargestellt. Der 
Fahrzeugsitz 2 weist ein Sitzteil 3, eine Ruckenlehne 
4 und eine daran angeordnete Kopfstutze 5 auf. Auf 
dem Fahrzeugsitz 2 ist ein Fahrzeuginsasse 6 in ei- 
ner Sitzposition dargestellt. Bezogen auf die Sitzpo- 
sition des Fahrzeuginsassen 6 ist in einem seitlichen 
Sitzlehnenbereich der Ruckenlehne 4 ein Seitenfa- 
cher7 angeordnet. Im nicht aktivierten Grundzustand 
erstreckt sich der Seitenfacher 7 in Langsrichtung der 
Ruckenlehne 4. 
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[0058] In Fig. 2 ist der Seitenfacher 7 der Sicher- 
heitseinrichtung 1 in einer schematischen Seitenan- 
sicht des Fahrzeugsitzes 2 im aktivierten Zustand 
dargestellt. Der Seitenfacher 7 weist einen ersten Fa- 
cherschenkel 8 und einen zweiten Facherschenkel 9 
auf. Der erste Facherschenkel 8 ist ortsfest an der 
Ruckenlehne 4 angeordnet und der zweite Facher- 
schenkel 9 ist relativ zum ersten Facherschenkel 8 
um einen ortsfesten Schwenkpunkt 10 schwenkbar. 
Der Schwenkpunkt 10 ist im mittleren, seitlichen Sitz- 
lehnenbereich der Ruckenlehne 4 angeordnet. Im 
aufgeklappten Zustand des Seitenfachers 7 ist zwi- 
schen den Facherschenkeln 8 und 9 ein Abschirme- 
lementH aufgespannt. Im nicht aktivierten Grundzu- 
stand ist das Abschirmelement 11 zusammengefaltet 
zwischen den beiden Facherschenkeln 8 und 9 ange- 
ordnet. Im aufgeklappten Zustand des Seitenfachers 
7 ist ein seitlicher Schutz des Kopfbereichs des Fahr- 
zeuginsassen 6 gewahrleistet. 

[0059] In Fig. 5 ist eine schematische Frontansicht 
der Sicherheitseinrichtung 1 dargestellt. Der Seiten- 
facher 7 ist zu beiden Seiten der Sitzposition des 
Fahrzeuginsassen 6 angeordnet. Zwischen den bei- 
den Seitenfachern 7 ist im aktivierten Zustand der Si- 
cherheitseinrichtung 1 eine Abschirmelement 12 auf- 
gespannt, das den Kopfbereich des zwischen den 
beiden Seitenfachern 7 sitzenden Fahrzeuginsassen 
6 von oben und bereichsweise von vome abschirmt. 
[0060] In Fig. 3 ist schematisch eine Seitenansicht 
einer weiteren Ausfuhrungsform einer Sicherheits- 
einrichtung 13 an dem Fahrzeugsitz 2, der aus Sitz- 
teil 3. Ruckenlehne 4 und Kopfstutze 5 aufgebaut ist, 
dargestellt. Der in Fig. 3 dargestellte, nicht aktivierte 
Grundzustand zeigt einen Seitenfacher 14, der im 
seitlichen Sitzlehnenbereich der Ruckenlehne 4 an- 
geordnet ist. Der Seitenfacher 14 ist aus einem ers- 
ten Facherschenkel 15 und einem zweiten Facher- 
schenkel 16gebildet, wobei zwischen den beiden Fa- 
cherschenkeln 15 und 16 ein zusammengefaltetes 
Abschirmelement 17 im nicht aktivierten Grundzu- 
stand angeordnet ist. Der erste Facherschenkel 15 ist 
an der Ruckenlehne 4 ortsfest angeordnet und der 
zweite Facherschenkel 16 ist um einen Schwenk- 
punkt 18 relativ zum ersten Facherschenkel 15 ver- 
schwenkbar. Der Schwenkpunkt 18 ist in einem unte- 
ren, seitlichen Sitzlehnenbereich der Ruckenlehne 4 
angeordnet. Entlang der Ruckenlehne kann der 
Schwenkpunkt je nach Ausfuhrungsform manuell 
oder crashaktiv lageverandert werden. Damit ist eine 
Anpassung des Seitenfachers 14 an unterschiedliche 
Gegebenheiten einfach mdglich. 
[0061] Der in Fig. 4 dargestellte aktivierte Zustand 
der Sicherheitseinrichtung 13 in einer schematischen 
Seitenansicht des Fahrzeugsitzes 2 zeigt das Ab- 
schirmelement 17, das zwischen den beiden Facher- 
schenkeln 15 und 16 aufgespannt ist. Bei der Aktivie- 
rung der Sicherheitseinrichtung 13 wird der zweite 
Facherschenkel 16 um den Schwenkpunkt 18 relativ 
zum ersten Facherschenkel 15 verschwenkt, sodass 
das Abschirmelement 17 zwischen den beiden Fa- 



cherschenkeln 15 und 16 aufgespannt wird. Durch 
die Anordnung des Schwenkpunktes 18 am unteren 
Rand des seitlichen Sitzlehnenbereichs der Rucken- 
lehne 4 ist neben dem Kopf- zusatzlich auch der Tho- 
raxbereich des Fahrzeuginsassen 6 im aktivierten 
Zustand der Sicherheitseinrichtung 13 abgeschirmt. 
[0062] Die in Fig. 5 dargestellte Frontansicht des 
Fahrzeugsitzes 2 ist sowohl fur die oben beschriebe- 
ne Sicherheitseinrichtung 1 als auch fur die Sicher- 
heitseinrichtung 13 gultig. Der Seitenfacher 14 ist 
beidseitig an der Sitzposition des Fahrzeuginsassen 
6 angeordnet. Im aktivierten Zustand der Sicherheits- 
einrichtung 13 ist zwischen den Seitenfachern 14 ein 
Abschirmelement 19 aufgespannt, das den Kopfbe- 
reich des Fahrzeuginsassen 6 von oben her und be- 
reichsweise von vorne abschirmt und somit schutzt. 
[0063] In Fig. 6 ist schematisch eine Seitenansicht 
einer Sicherheitseinrichtung 20 an dem Fahrzeugsitz 
2, der oben beschriebenen Aufbau autweist, darge- 
stellt. Der in Fig. 6 dargestellte nicht aktivierte Grund- 
zustand der Sicherheitseinrichtung 20 weist einen an 
einem seitlichen Sitzlehnenbereich der Ruckenlehne 
4 angeordneten Seitenfacher 21 auf. Der Seitenfa- 
cher 21 erstreckt sich in Langsrichtung der Rucken- 
lehne 4 bis in den seitlichen Sitzteilbereich 3. Mit dem 
Pfeil 22 ist die Entfaltungsrichtung des Seitenfachers 
21 in Fig. 6 eingezeichnet. 

[0064] In Fig. 7 ist die Sicherheitseinrichtung 20 im 
aktivierten Zustand schematisch dargestellt. Der Sei- 
tenfacher 21 weist einen ersten Facherschenkel 23 
und einen zweiten Facherschenkel 24 auf, zwischen 
denen im aktivierten Zustand der Sicherheitseinrich- 
tung 20 ein Abschirmelement 25 aufgespannt ist. Der 
erste Facherschenkel 23 ist entlang der Ruckenlehne 
4 ortsfest angebunden, der zweite Facherschenkel 
24 ist um einen Schwenkpunkt 26 relativ gegenuber 
dem ersten Facherschenkel 23 verschwenkbar. Der 
Schwenkpunkt 26 ist in einem seitlichen Sitzteilbe- 
reich des Sitzteiles 3 in der Veriangerung der Ru- 
ckenlehne 4 angeordnet. Aufgrund der groRen 
Langsausdehnung der Facherschenkel 23 und 24 ist 
im aktivierten Zustand der Sicherheitseinrichtung 20 
eine seitliche Abschirmung des Fahrzeuginsassen 6 
sowohl im Kopf- als auch im Thoraxbereich optimal 
mdglich. 

[0065] In Fig. 10 ist schematisch eine Frontansicht 
des Fahrzeugsitzes 2 mit der Sicherheitseinrichtung 
20 dargestellt. Der Seitenfacher 21 ist zu beiden Sei- 
ten der Sitzposition des Fahrzeuginsassen 6 jeweils 
seitlich entlang der Ruckenlehne 4 angeordnet. Da- 
mit ist eine Abschirmung bzw. ein Schutz des Fahr- 
zeuginsassen 6 nach beiden Seiten der Sitzposition 
gewahrleistet. 

[0066] In Fig. 8 ist eine weitere Ausfuhrungsform ei- 
ner Sicherheitseinrichtung 27 an dem Fahrzeugsitz 2 
schematisch dargestellt. Ein Seitenfacher 28 ist in 
Langsrichtung des Sitzteiles 3 im nicht aktivierten Zu- 
stand angeordnet. Mit dem Pfeil 29 ist die Entfal- 
tungsrichtung des Seitenfachers 28 bei einer Aktivie- 
rung der Sicherheitseinrichtung 27 in Fig. 8 einge- 
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zeichnet. 

[0067] In Fig. 9 ist der aktivierte Zustand der Sicher- 
heitseinrichtung 27 schematisch in einer Seitenan- 
sicht des Fahrzeugsitzes 2 dargestellt. Der Seitenfa- 
cher 28 weist einen ersten Facherschenkel 30, der 
ortsfest am Sitzteil 3 angeordnet ist, und einen zwei- 
ten Facherschenkel 31, der um einen Schwenkpunkt 
32 relativ gegeniiber dem ersten Facherschenkel 30 
verschwenkbar ist, auf. Der Schwenkpunkt 32 ist seit- 
lich am Sitzteil 3 bezogen auf die Sitzposition des 
Fahrzeuginsassen 6 hinten angeordnet. Bei der Akti- 
vierung der Sicherheitseinrichtung 27 wird der zweite 
Facherschenkel 31 um den Schwenkpunkt 32 ver- 
schwenkt, bis die Ausrichtung des zweiten Facher- 
schenkels 31 etwa der Ausrichtung der Ruckenlehne 
4 entspricht Ein dabei zwischen den beiden Facher- 
schenkeln 30 und 31 aufgespanntes Abschirmele- 
ment 33 schiitzt den Fahrzeuginsassen 6 seitlich im 
Kopf-, Thorax- und Beckenbereich. 
[0068] Die Darstellung der Frontansicht von Fig. 10 
ist sowohl fur die Sicherheitseinrichtung 20 als auch 
fur die Sicherheitseinrichtung 27 gultig. Der Seitenfa- 
cher 28 ist beidseitig an der Sitzposition des Fahr- 
zeuginsassen 6 angeordnet, so dass ein beidseitiger 
Seitenschutzfurden Fahrzeuginsassen 6 bei der Ak- 
tivierung der Sicherheitseinrichtung 27 gewahrleistet 
ist. 

[0069] Je nach Ausfuhrungsform konnen die einzel- 
nen Abschirmelemente 11, 12, 17, 25 und 33 der vier 
Sicherheitseinrichtungen 1, 13, 20 und 27 aus einem 
Tuch oder einem Gewebe oder einer netzartigen 
Struktur bestehen. Die jeweils beidseitig an der Sitz- 
position des Fahrzeuginsassen 6 angeordneten Sei- 
tenfacher 7, 14, 21 und 28 konnen gemeinsam akti- 
viert werden, aber auch z. B. uber eine Sensorsteue- 
rung einzeln aufgeschwenkt werden. Der Fahrzeug- 
sitz 2 kann sowohl ein in das Fahrzeug integrierter 
Fahrzeugsitz sein als auch ein separater Sitz, insbe- 
sondere ein separater Kindersitz. 
[0070] In Fig. 11 ist schematisch eine Seitenansicht 
einer Sicherheitseinrichtung 34 an einem Fahrzeug- 
sitz 35 im aktivierten Zustand dargestellt. Die Sicher- 
heitseinrichtung 34 ist als Seitenschutzvorrichtung 
ausgefuhrt, die im nicht aktivierten Grundzustand 
(nicht dargestellt) in einem Fahrzeugturbereich 36 in- 
tegriert ist. Ist dem Fahrzeugsitz 35 aufgrund der 
Ausfuhrung des Fahrzeuges selbst keine Fahrzeug- 
tiir zuordenbar, so kann die Seitenschutzvorrichtung 
in dem dem Fahrzeugsitz 35 zugeordneten Fahr- 
zeugseitenbereich angeordnet werden. Im aktivierten 
Zustand der Sicherheitseinrichtung 34 verlauft ein 
Airbagschlauch 37 schrag seitlich neben der Sitzpo- 
sition eines Fahrzeuginsassen 38, der auf dem Fahr- 
zeugsitz 35 sitzt. Der Airbagschlauch 37 ist mit einem 
ersten Anbindungspunkt 39, der in etwa auf Kopfho- 
he des Fahrzeuginsassen 38 und hinter dem Fahr- 
zeugsitz 35 angeordnet ist, und einem zweiten Anbin- 
dungspunkt 40, der in etwa in Beckenhohe des Fahr- 
zeuginsassen 38 und vor dem Fahrzeugsitz 35 ange- 
ordnet ist, jeweils im Fahrzeugturbereich 36 ange- 



bunden. Damit erstreckt sich der Airbagschlauch 37 
im aktivierten Zustand der Sicherheitseinrichtung 34 
in Fahrzeugvorwartsrichtung gesehen abfallend. Fur 
eine Erweiterung des Schutzbereiches des Fahr- 
zeuginsassen 38 ist am Airbagschlauch 37 eine 
Kopfabschirmeinrichtung 41 angeordnet, die als se- 
parate Airbagkammer ausgefuhrt ist. Im aktivierten 
Zustand der Sicherheitseinrichtung steht die Kopfab- 
schirmeinrichtung 41 nach oben vom Airbagschlauch 
37 ab. Damit ist mit dem Airbagschlauch 37 der Tho- 
rax- und Beckenbereich des Fahrzeuginsassen 38 
seitlich geschutzt und zudem mit der Kopfabschirm- 
einrichtung 41 der Kopfbereich des Fahrzeuginsas- 
sen 38 in den Schutzbereich der Sicherheitseinrich- 
tung 34 integriert. Der Airbagschlauch 37 mit der 
Kopfabschirmeinrichtung 41 kann ggf. beidseitig der 
Sitzposition des Fahrzeuginsassen 38 angeordnet 
werden. Der dem Fahrzeugturbereich 36 abgewand- 
te Airbagschlauch 37 kann im nicht aktivierten Grund- 
zustand im Bereich des Fahrzeugsitzes 35 oder des 
Mitteltunnels (nicht dargestellt) verstaut werden. 
[0071] Die in den Fog. 12 bis 17 jeweils dargestell- 
ten unterschiedlichen Ausfuhrungsformen einer Si- 
cherheitseinrichtung 48, 54, 60, 67, 75 und 80 sind je- 
weils in einem Fahrzeugturbereich 42 angeordnet. 
Dem Fahrzeugturbereich 42 ist ein Fahrzeugsitz 43 
zugeordnet, der aus einem Sitzteil 44, einer Rucken- 
lehne 45 und einer daran angeordneten Kopfstutze 
46 besteht. Aus dem Sitzteil 44 ist eine Sitzkissener- 
hohung 47 herausklappbar, so dass eine erhohte 
Sitzposition, insbesondere fur Kinder, gebildet ist, die 
in den Fog. 12 bis 17 jeweils strichliert eingezeichnet 
ist. Ist dem Fahrzeugsitz 43 keine Fahrzeugtur zuor- 
denbar, so kann die jeweilige Sicherheitseinrichtung 
48, 54, 60, 67, 75 und 80 in dem dem Fahrzeugsitz 
43 zugeordneten Fahrzeugseitenbereich angeordnet 
werden. 

[0072] In Fig. 12 ist eine schematische Seitenan- 
sicht einer Sicherheitseinrichtung 48 an dem Fahr- 
zeugturbereich 42 dargestellt. Ein Airbagschlauch 49 
ist mit einem ersten Anbindungspunkt 50, der auf 
Hohe des oberen Ruckenlehnenbereichs 45 ange- 
ordnet ist, und mit einem zweiten Anbindungspunkt 
51 , der im vorderen Bereich des Sitzteils 44 angeord- 
net ist, im Fahrzeugturbereich 42 angebunden. Im 
nicht aktivierten Grundzustand der Sicherheitsein- 
richtung 48 verlauft der Airbagschlauch 49 entlang 
der Aufienkontur des Fahrzeugturbereichs 42 vom 
ersten Anbindungspunkt 50 zum zweiten Anbin- 
dungspunkt 51 . Dies ist mit einer strichlierten Linie 52 
in Fog. 12 eingezeichnet. Wird die Sicherheitseinrich- 
tung 48 aktiviert, verkiirzt sich der Airbagschlauch 49 
beirn Aufblasen in der Lange, so dass er im aufgebla- 
senen Zustand schrag abfallend vom ersten Anbin- 
dungspunkt 50 zum zweiten Anbindungspunkt 51 als 
Seitenschutz fur einen auf dem Fahrzeugsitz 43 sit- 
zenden Fahrzeuginsassen dient. Fur eine Erweite- 
rung des Schutzbereiches speziell im Kopfbereich 
des Fahrzeuginsassen kann am Airbagschlauch 49 
eine Airbagblase 53 angeordnet sein, die bei der Ak- 
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tivierung bzw. dem Aufblasen des Airbagschlauches 
49 mit entfaltet wird. 

[0073] Eine weitere Sicherheitseinrichtung 54 ist in 
einer schernatischen Seitenansicht in Fig. 13 darge- 
stellt. Ein Airbagschlauch 55 ist mit einem ersten An- 
bindungspunkt 56 und einem zweiten Anbindungs- 
punkt 57 im Fahrzeugturbereich 42 angebunden. Der 
erste Anbindungspunkt 56 ist oberhalb der Sitzpositi- 
on des Fahrzeugsitzes 43 in einem dem Dachbereich 
des Fahrzeuges zugeordneten Abschnitts des Fahr- 
zeugturbereichs 42 angeordnet. Der zweite Anbin- 
dungspunkt befmdet sich hinter der Ruckenlehne 45 
in etwa auf Hohe des Sitzteiles 44. Im nicht aktivier- 
ten Grundzustand verlauft der Airbagschlauch 55 
entlang der Auftenkontur des Fahrzeugturbereiches 
42, was mit einer strichlierten Linie 58 in Fig. 13 ein- 
gezeichnet ist. Bei der Aktivierung der Sicherheits- 
einrichtung 54 verkurzt sich die Lange des Airbag- 
schlauches 55 beim Aufblasen, so dass dieser im 
aufgeblasenen Zustand zwischen den beiden Anbin- 
dungspunkten 56 und 57 aufgespannt ist. Bei der Ak- 
tivierung spannt der Airbagschlauch 55 zudem ein 
Netz 59 mit auf, wodurch der Schutzbereich der Si- 
cherheitseinrichtung 54 erweitert wird. Das Netz 59 
ist einerseits am Airbagschlauch 55 angebunden und 
andererseits im Randbereich entlang der strichlierten 
Linie 58 am Fahrzeugturbereich 42 befestigt. 
[0074] In Fig. 14 ist schematisch eine Seitenansicht 
einer Sicherheitseinrichtung 60, die eine Weiterbil- 
dung der Sicherheitseinrichtung 48 zeigt, an dem 
Fahrzeugturbereich 42 dargestellt. Die Sicherheits- 
einrichtung umfasst zwei Airbagschlauche 61 und 62, 
die in einem gemeinsamen unteren Anbindungs- 
punkt 63 im vorderen Bereich des Sitzteiles 44 am 
Fahrzeugturbereich 42 angebunden sind. Der Anbin- 
dungspunkt 63 ist der zweite Anbindungspunkt des 
Airbagschlauches 61 und der erste Anbindungspunkt 
des Airbagschlauches 62. Der erste Anbindungs- 
punkt 64 des Airbagschlauchs 61 ist im oberen Be- 
reich der Ruckenlehne 45 angeordnet. Der zweite 
Anbindungspunkt 65 des Airbagschlauchs 62 ist ge- 
genuber dem ersten Anbindungspunkt 64 des Air- 
bagschlauchs 61 in Fahrtrichtung gesehen oberhalb 
und nach vorne versetzt angeordnet. Im nicht akti- 
vierten Grundzustand verlaufen die beiden Airbag- 
schlauche 61 und 62 vom gemeinsamen Anbin- 
dungspunkt 63 entlang der Aufienkontur des Fahr- 
zeugturbereichs 42 jeweils zu den zugeordneten ers- 
ten bzw. zweiten Anbindungspunkten 64 und 65. Dies 
ist mit strichlierten Linien 96 und 97 in Fig. 14 einge- 
zeichnet. Aufgrund der versetzten Anordnung des 
ersten bzw. zweiten Anbindungspunkte 64 und 65 bil- 
den die beiden Airbagschlauche 61 und 62 im akti- 
vierten Zustand eine V-Form. Die beiden Airbag- 
schlauche 61 und 62 werden in ihrer Lange beim Auf- 
blasen verkurzt. Zwischen den beiden V-Schenkeln, 
die durch die Airbagschlauche 61 und 62 gebildet 
sind, ist im aktivierten Zustand ein Netz 66 aufge- 
spannt. Damit ist mit dem Airbagschlauch 62 insbe- 
sondere der Kopfbereich und mit dem Airbag- 



schlauch 61 insbesondere der Thorax- bzw. Becken- 
bereich des Fahrzeuginsassen auf dem Fahrzeugsitz 
43 seitlich abgeschirmt bzw. geschutzt. 
[0075] In Fig. 15 ist eine Sicherheitseinrichtung 67 
an dem Fahrzeugturbereich 42 schematisch in einer 
Seitenansicht dargestellt. Zwei Airbagschlauche 68 
und 69 sind an einem gemeinsamen, ersten Anbin- 
dungspunkt 70, der hinter der Ruckenlehne 45 und in 
etwa in Fahrzeughochrichtung gesehen mittig im 
Fahrzeugturbereich 42 angeordnet ist, angebunden. 
Der Airbagschlauch 68 ist mit einem zweiten Anbin- 
dungspunkt 71 im Fahrzeugturbereich 42 angebun- 
den. Der zweite Anbindungspunkt 71 ist im vorderen 
Bereich des Sitzteils 44 angeordnet. Ein zweiter An- 
bindungspunkt 72 des Airbagschlauchs 69 ist in ei- 
nem Randbereich der Fahrzeugtur 42, der dem 
Dachbereich des Fahrzeuges zugeordnet ist, gegen- 
uber dem ersten Anbindungspunkt 70 versetzt nach 
vorne angeordnet. Im nicht aktivierten Grundzustand 
verlaufen die Airbagschlauche 68 und 69 entlang der 
Auftenkontur des Fahrzeugturbereiches 42 vom ge- 
meinsamen, ersten Anbindungspunkt 70 jeweils zu 
dem zweiten Anbindungspunkt 71 bzw. 72. Bei der 
Aktivierung der Sicherheitseinrichtung 67 verkurzt 
sich die Lange der A rbagschlauche 68 und 69, so 
dass im aufgeblasenen Zustand eine im Uhrzeiger- 
sinn urn etwa 90° verdrehte V-Form durch die beiden 
Airbagschlauche 68 und 69 gebildet wird. Bei dieser 
Ausfuhrungsform der Sicherheitseinrichtung 67 ist 
der Airbagschlauch 69 insbesondere zum Schutzdes 
Kopfbereiches des Fahrzeuginsassen auf dem Fahr- 
zeugsitz 43 und der Airbagschlauch 68 insbesondere 
zum Schutz des Beckenbereichs des Fahrzeuginsas- 
sen auf dem Fahrzeugsitz 43 vorgesehen. Der Ver- 
lauf der Airbagschlauche 68 und 69 im nicht aktivier- 
ten Grundzustand ist mit strichlierten Linien 73 und 
74 in Fig. 15 eingezeichnet. 

[0076] In Fig. 16 ist eine Sicherheitseinrichtung 75 
in einer schernatischen Seitenansicht dargestellt. Ein 
Airbagschlauch 76 ist am Fahrzeugturbereich 42 zwi- 
schen einem ersten bodenseitigen Anbindungspunkt 

77 und einem zweiten dachseitigen Anbindungs- 
punkt 78 angeordnet. Im nicht aktivierten Grundzu- 
stand verlauft der Airbagschlauch 76 entlang der Au- 
flenkontur des Fahrzeugturbereichs 42, was mit ei- 
ner strichlierten Linie 79 eingezeichnet ist. Der erste 
und zweite Anbindungspunkt 77 und 78 sind so ange- 
ordnet, dass der sich beim Aufblasen verkurzende 
Airbagschlauch 76 im aufgeblasenen Zustand verti- 
kal zwischen den beiden Anbindungspunkten 77 und 

78 erstreckt. Die Anordnung ist so gewahlt, dass der 
Airbagschlauch 76 im aktivierten Zustand der Sitzpo- 
sition auf dem Fahrzeugsitz 43 direkt benachbart ist. 
[0077] In Fig. 17 ist eine Sicherheitseinrichtung 80 
in einer schernatischen Seitenansicht dargestellt, bei 
der ein Airbagschlauch 81 im normalen Fahrbetrieb 
als dauerhafte Seitenabstutzung aufgeblasen ist. Ein 
erster Anbindungspunkt 82 des Airbagschlauchs 81 
ist im vorderen Bereich des Sitzteiles 44 im Fahr- 
zeugturbereich 42 angeordnet. Ein zweiter Anbin- 
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dungspunkt 83 des Airbagschlauchs 81 ist in etwa in 
Fahrzeughochrichtung gesehen mittig hinter der 
Rucklehne 45 im Fahrzeugturbereich 42 angeordnet. 
Der zweite Anbindungspunkt 83 ist mit einer Zylin- 
der-Kolben-Einheit 84 verbunden, die entlang einer 
C-Saule 85 angeordnet ist. Die Wirkrichtung der Zy- 
linder-Kolben-Einheit 84 verlauft in etwa parallel zu 
der C-Saule 85. Bei der Aktivierung der Sicherheits- 
einrichtung 80 wird der zweite Anbindungspunkt 83 
mittels der Zylinder-Kolben-Einheit 84 entlang der 
C-Saule 85 nach oben in Richtung Fahrzeugdach 
verlagert, so dass der Airbagschlauch 81 gegenuber 
dem normalen Fahrbetrieb steiler ansteigt Ist im nor- 
malen Fahrbetrieb nur eine Seitenabstutzung im Be- 
ckenbereich des Fahrzeuginsassen ohne Einschran- 
kung des Sitzkomforts auf dem Fahrzeugsitz 43 ge- 
geben, so ist im aktivierten Zustand der Sicherheits- 
einrichtung 80 durch den steileren Verlauf des Air- 
bagschlauches 81 zudem der Kopf- und Thoraxbe- 
reich des Fahrzeuginsassen seitlich geschutzt. 
[0078] Bei einer in den Fig. 18 und 19 dargestellten 
Sicherheitseinrichtung 86 ist ebenfalls der in den 
Fig. 12 bis 17 beschriebene Fahrzeugsitz 43 im 
Fahrzeugturbereich 42 verwendet. Ein Airbag- 
schlauch 87 ist am Fahrzeugsitz 43 mit einem ersten 
Anbindungspunkt 88 in einem oberen Bereich der 
Ruckenlehne 45 und mit einem zweiten Anbindungs- 
punkt 89 in einem vorderen Bereich des Sitzteils 44 
angebunden. Der Airbagschlauch 87 verlauft im nicht 
aktivierten Grundzustand zwischen den beiden An- 
bindungspunkten 88 und 89 entlang der Ruckenleh- 
ne 45 bzw. des Sitzteiles 44. Bei einej Aktivierung der 
Sicherheitseinrichtung 86 verkurzt sich der Airbag- 
schlauch 87 in seiner Lange und ist zwischen den 
beiden Anbindungspunkten 88 und 89 schrag aufge- 
spannt. Der nicht aktivierte Grundzustand des Air- 
bagschlauches 87 ist mit einer strichlierten Linie 90 in 
Fig. 18 eingezeichnet. Am Airbagschlauch 87 ist zu- 
satzlich eine Kopfschutzkarnmer 91 angeordnet, die 
im aufgeblasenen Zustand vom Airbagschlauch 87 
nach oben zum Schutz des Kopfbereichs des Fahr- 
zeuginsassen wegragt. Die Kopfschutzkarnmer 91, 
die als separate Airbagkammer ausgefuhrt ist, ist mit 
einer strichpunktierten Linie in Fig. 18 eingezeichnet. 
Zudem ist am Fahrzeugsitz 43 ein Beckengurt 92 vor- 
gesehen, aus dem heraus ein Airbag 93 aufgeblasen 
werden kann. Der Airbag 93 ist mit einer strichlierten 
Linie in Fig. 18 eingezeichnet. Ein derartiger Becken- 
gurt mit aufblasbarem Airbag bzw. ein airbagartig we- 
ntgstens in Teilbereichen aufblasbarer Airbag kann 
vorteilhaft insbesondere in Verbindung mit Frontauf- 
prallsituationen auch unabhangig von den seitlichen 
Riickhalteeinrichtungen separat aktiviert werden, wo- 
durch sich gute Schutz- und Ruckhalteergebnisse fur 
Kinder in Unfallsituationen ergeben. 
[0079] In der perspektivischen, schematischen Dar- 
stellung der Sicherheitseinrichtung 86 in Fig. 19 ist 
zu erkennen, dass der Airbagschlauch 87 beidseitig 
von der Sitzposition am Fahrzeugsitz 43 angeordnet 
ist. Fur eine dauerhafte Seitenabstutzung konnen die 



Airbagschlauche 87 bereits im normalen Fahrbetrieb 
aufgeblasen sein, wobei der Druck in den Airbag- 
schlauchen 87 mittels einem Drucksensor 94 iiber- 
wacht wird. Fallt der Druck in den Airbagschlauchen 
87 unter einen vorgegebenen Schwellenwert erfolgt 
mittels einem Kompressor 95 ein Nachblasen, so 
dass eine dauerhafte Seitenabstutzung im normalen 
Fahrbetrieb gewahrleistet ist. 
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Patentanspruche 



1. Sicherheitseinrichtung, insbesondere zum 
Schutz von Kindern in einem Kraftfahrzeug, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Sicherheitseinrichtung (1, 
13, 20, 27) wenigstens einen Ruckhaltefacher als 
Seitenfacher (7, 14, 21, 28) aufweist, der im nicht ak- 
tivierten Grundzustand zusammengeklappt an einem 
Fahrzeugbauteil (3, 4) verstaut ist und der im aktivier- 
ten Zustand facherartig als Seitenhalt seitlich neben 
einer Sitzposition aufklappbar ist. 



2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Seitenfacher (7, 14, 
21, 28) bezogen auf die Sitzposition am oder im seit- 
lichen Sitzlehnenbereich einer Ruckenlehne (4) 
und/oder am oder im seitlichen Sitzteilbereich eines 
Sitzteils (3) angeordnet ist. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass sich der Seitenfacher (7, 

14, 21, 28) je nach Anbringungsart im nicht aktivier- 
ten Grundzustand im Wesentlichen in Langsrichtung 
der Ruckenlehne (4) und/oder des Sitzteils (3) er- 
streckt. 

4. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 

dass der Seitenfacher (7, 14, 21, 28) einen ersten 
ortsfest angeordneten Facherschenkel (8, 15, 23, 30) 
und einen zweiten relativ dazu verschwenkbaren Fa- 
cherschenkel (9, 16, 24, 31) aufweist dergestalt, dass 
der zweite Facherschenkel (9, 16, 24, 31) urn einen 
am ortsfesten ersten Facherschenkel (8, 15, 23, 30) 
ausgebildeten ebenfalls ortsfesten Schwenkpunkt 
(10, 18, 26, 32) schwenkbar ist, und 
dass zwischen den beiden Facherschenkeln (8, 9, 

15, 16, 23, 24, 30, 31) ein zusammenfaltbares Ab- 
schirmelement (11, 17, 25, 33) , vorzugsweise ein 
Tuch und/oder Gewebe und/oder Netz, gehalten ist, 
das im aufgeklappten Zustand des Seitenfachers (7, 
14, 21, 28) zwischen den Facherschenkeln (8, 9, 15, 

16, 23, 24, 30, 31) gespannt ist. 

5. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Seitenfacher (14) zur Anpassung an unterschiedliche 
Gegebenheiten lageveranderbar ist, vorzugsweise 
der Schwenkpunkt (18) des Seitenfachers (14) ver- 
anderbar ist. 

6. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Seitenfacher (7, 14, 21, 28) als Kopf- und/oder Tho- 
rax- und/oder Beckenfacher ausgebildet ist, der im 
aktivierten Zustand wenigstens einen Kopf- und/oder 
Thorax- und/oder Beckenbereich eines Kindes (6) 
abschirmt. 

7. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass je- 
weils wenigstens ein Seitenfacher (7, 14, 21, 28) zu 
beiden Seiten einer Sitzposition angeordnet ist, die 
vorzugsweise gemeinsam aktivierbar sind. 

8. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass die beiden gegenuber- 
liegenden Seitenfacher (7, 14) im aktivierten Zustand 
ferner ein Abschirmelement (12, 19) zwischen sich 
aufspannen, das einen Kopfbereich des zwischen 
den beiden Seitenfachern (7, 14) sitzenden Kindes 
(6) von oben her abschirmt und im Bereich vor dem 
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Kind (6) wenigstens den Kopfbereich abschirmt. 

9. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Abschirmelement 
(12, 19) jeweils mit einem Ende ortsfest angeordnet 
ist und mit einem anderen Ende an den wegklappba- 
ren Facherschenkeln (9, 16) festgelegt ist. 

10. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 8 oder 
9, dadurch gekennzeichnet, dass das Abschirmele- 
ment (12, 19) ein Netz und/oder Tuch und/oder Ge- 
webe ist. 

11. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der 
wenigstens eine Seitenfacher (7, 14, 21, 28) in seiner 
aktivierten Ruckhalteposition haltbar und/oder fest- 
legbar ist. 

1 2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 1 , da- 
durch gekennzeichnet, dass zusatzlich oder alterna- 
te zum wenigstens einen Seitenfacher (7, 14, 21 , 28) 
als Seitenschutzvorrichtung wenigstens ein sich 
beim Aufblasen in der Lange verkurzender Airbag- 
schlauch und/oder wenigstens ein ein- oder mehr- 
kammriger Airbag und/oder wenigstens ein abge- 
polsterter Gurt vorgesehen ist, die im nicht aktivierten 
Grundzustand in einem Fahrzeugbauteil verstaut ist 
und die im aktivierten Zustand als Seitenhalt seitlich 
neben einer Sitzposition angeordnet ist. 

13. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenschutzvor- 
richtung im nicht aktivierten Grundzustand im Fahr- 
zeugseitenbereich, vorzugsweise im Fahrzeugtur- 
bereich (36, 42), integriert ist. 

14. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 12 
oder 13, dadurch gekennzeichnet, 

dass jeweils wenigstens eine Seitenschutzvorrich- 
tung zu beiden Seiten einer Sitzposition vorgesehen 
ist, und 

dass die dem Fahrzeugseitenbereich abgewandte 
Schutzvorrichtung im nicht aktivierten Grundzustand 
im Bereich des Fahrzeugsitzes und/oder eines Mittel- 
tunnels verstaut ist. 

15. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 12 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass 
sich die Schutzvorrichtung (37) im aktivierten Zu- 
stand in etwa schrag seitlich neben einer Sitzposition 
in Fahrzeugvorwartsrichtung abfallend erstreckt, und 
dass zur Abschirmung des Kopfbereiches an der ak- 
tivierten Schutzvorrichtung (37) zusatzlich eine Kopf- 
abschirmeinrichtung (41) aufspannbar oder aufblas- 
bar ist, die von der aktivierten Schutzvorrichtung (37) 
absteht. 

16. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenschutzvor- 



richtung durch einen sich beim Aufblasen in der Lan- 
ge verkurzenden Airbagschlauch (49, 61, 68) gebil- 
det ist, der sich im aktivierten Zustand zwischen ei- 
nem ersten Anbindungspunkt (50, 64, 70), der in 
etwa auf Hohe eines mittleren bis oberen Ruckenleh- 
nenbereichs (45) angeordnet ist, und einem zweiten 
Anbindungspunkt (51, 63, 71), der in etwa auf Hohe 
eines von der Ruckenlehne (45) beabstandeten mitt- 
leren bis vorderen Sitzteilbereichs (44) angeordnet 
ist, erstreckt. 

17. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, dass am Airbagschlauch 
(49) im aktivierten Zustand eine den Kopfbereich ab- 
schirmende Airbagblase (53) ausbildbar ist. 

18. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 16 
oder 17, dadurch gekennzeichnet, dass ein zweiter 
sich beim Aufblasen in der Lange verkurzender Air- 
bagschlauch (62) vorgesehen ist, der einerseits irri 
Bereich des zweiten Anbindungspunktes (63) des 
ersten Airbagschlauches (61) angebunden ist und 
dessen zweiter Anbindungspunkt (65) oberhalb des 
ersten Anbindungspunktes (64) des ersten Airbag- 
schlauches (61) liegt, vorzugsweise im dachnahen 
Bereich oder im Dachbereich, und gegenuber die- 
sem in Fahrzeugvorwartsrichtung nach vorne ver- 
setzt ist dergestalt, dass die beiden Airbagschlauche 
(61, 62) im aktivierten Zustand in etwa eine V-Form 
ausbilden. 

19. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 16 
oder 17, dadurch gekennzeichnet, dass ein zweiter 
sich beim Aufblasen in der Lange verkurzender Air- 
bagschlauch (69) vorgesehen ist, der einerseits im 
Bereich des ersten Anbindungspunktes (70) des ers- 
ten Airbagschlauchs (68) angebunden ist und dessen 
zweiter Anbindungspunkt (72) oberhalb des ersten 
Anbindungspunktes (70) des ersten Airbagschlauchs 
(68) liegt und gegenuber diesem in Fahrzeugvor- 
wartsrichtung nach vome versetzt ist dergestalt, dass 
die beiden Airbagschlauche (68, 69) im aktivierten 
Zustand vorzugsweise eine im Uhrzeigersinn in etwa 
urn 90° verdrehte V-Form ausbilden. 

20. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 18 
oder 19, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden 
Airbagschlauche (61, 62) im aktivierten Zustand zwi- 
schen ihren beiden V-Schenkeln wenigstens ein 
Tuch und/oder ein Netz (66) oder dergleichen auf- 
spannen. 

21. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 8 bis 20, dadurch gekennzeichnet, dass der 
obere V-Schenkel (62, 69) im aktivierten Zustand im 
Wesentlichen einen Kopfbereich und der untere 
V-Schenkel (61, 68) im Wesentlichen einen Thorax- 
und/oder Beckenbereich abschirmt. 

22. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 16 
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oder 17, dadurch gekennzeichnet, 

dass der Airbagschlauch (81) im normalen Fahrbe- 

trieb als dauerhafte Seitenabstutzung aufgeblasen 

ist, 

dass vorzugsweise der erste Anbindungspunkt (83) 
mittels einer crashaktiven Verlagerungseinrichtung 
(84) gekoppelt ist dergestalt, dass der erste Anbin- 
dungspunkt (83) im Falle eines sensierten Unfalls 
vorzugsweise entlang einer C-Saule (85) nach oben 
in Richtung Fahrzeugdach verlagerbar ist, so dass 
der Airbagschlauch (81) gegenuber der Position im 
normalen Fahrbetrieb steiler ansteigt. 

23. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 22, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Verlagerungsein- 
richtung durch eine pyrotechnisch aktivierbare Zylin- 
der-Kolben-Einheit (84) gebildet ist. 

24. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenschutzvor- 
richtung durch einen sich beim Aufblasen in der Lan- 
ge verkurzenden Airbagschlauch (55) gebildet ist, 
der sich im aktivierten Zustand zwischen einem ers- 
ten Anbindungspunkt (57), der in etwa auf Hdhe ei- 
nes unteren bis mittleren Riickenlehnenbereichs (45) 
angeordnet ist, und einem zweiten Anbindungspunkt 
(56), der in etwa auf Dachhohe liegt sowie gegenuber 
dem ersten Anbindungspunkt (57) in Fahrzeugvor- 
wartsrichtung versetzt ist, erstreckt. 

25. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 24, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Airbagschlauch 
(55) im aktivierten Zustand wenigstens ein Tuch 
und/oder Netz (59) oder dergleichen aufspannt. 

26. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenschutzvor- 
richtung durch einen sich beim Aufblasen in der Lan- 
ge verkurzenden Airbagschlauch (76) gebildet ist, 
der sich im aktivierten Zustand in etwa vertikal zwi- 
schen einem bodenseitigen und einem dachseitigen 
Anbindungspunkt (77, 78) erstreckt. 

27. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 6 bis 26, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Seitenschutzvorrichtung (49, 55, 61, 62, 68, 69, 81) 
als Seitenaufprallschutz bei einem sensierten Seiten- 
aufprall in die Funktionsstellung uberfuhrbar ist. 

28. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 27, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenschutzein- 
richtung (49, 55, 61 , 62, 68, 69, 81) im nicht aktivier- 
ten Zustand entlang eines Turausschnittbereiches, 
vorzugsweise entlang eines Schwellerbereichs 
und/oder eines Saulenbereichs und/oder eines 
Dachbereichs, verlauft. 

29. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 16 bis 28, dadurch gekennzeichnet, dass zu 
beiden Seiten der Sitzposition jeweils wenigstens 



eine Schutzvorrichtung vorgesehen ist, wobei die 
dem Fahrzeugseitenbereich abgewandte Schutzvor- 
richtung im nicht aktivierten Zustand im Bereich des 
Fahrzeugsitzes und/oder eines Mitteltunnels verstaut 

ist. 

30. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass zu beiden Seiten der 
Sitzposition oder des Kindersitzes als Schutzvorrich- 
tung jeweils wenigstens ein sich beim Aufblasen in 
der Lange verkurzender Airbagschlauch (87) vorge- 
sehen ist, dass die Schutzvorrichtung ferner einen 
Beckengurt (92) aufweist, der wenigstens bereichs- 
weise aufblasbar ausgebildet ist und/oder aus dem 
heraus wenigstens ein Airbag (93) aufblasbar ist. 

31. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 30, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Airbagschlauche 
(87) im nicht aktivierten Grundzustand wenigstens 
teilweise im Sitzbereich (90) verlaufen, vorzugsweise 
von der Sitzlehne aus zum Sitzquertrager oder 
Schweller bzw. Mitteltunnel verlaufen. 

32. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 30, 
dadurch gekenn;:eichnet, dass die Airbagschlauche 
(87) bereits im normalen Fahrbetrieb aufgeblasen 
sind, und dass der Druck in den Airbagschlauchen 
(87) mittels einem Drucksensor (94) uberwachbar ist 
dergestalt, dass bei einem Druckwert unter einer vor- 
gebbaren Druckschwelle ein Nachblasen durchfuhr- 
bar ist. 

33. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 30 bis 32, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Airbagschlauche (87) mit einem ersten Anbindungs- 
punkt (88) an einem oberen Ruckenlehnenbereich 
(45) und mit einem zweiten Anbindungspunkt (89) an 
einem vorderen, der Ruckenlehne (45) abgewandten 
Sitzteilbereich (44) angebunden sind. 

34. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 30 bis 33, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Airbagschlauche (87) wenigstens eine zusatzliche 
Kopfschutzkammer (91) aufweisen, die im aufgebla- 
senen Zustand vom Airbagschlauch (87) wegragt 
und einen Kopfbereich abdeckt. 

35. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 30 bis 34, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Beckengurt als unabhangiges Teilsystem einer Si- 
cherheitseinrichtung ausgebildet ist, das in Abhan- 
gigkeit von sensierten Unfailparametern als separate 
Schutzein richtung aktivierbar ist. 

36. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 35, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Sitzposition durch einen separaten oder integrierten 
Kindersitz gebildet ist, vorzugsweise durch eine aus 
dem Sitzteil (44) herausklappbare Sitzkissenerho- 
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